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Intégrer images en arrière plan 

Concertation autour de la mobilité périurbaine 
Réunion de restitution  

27 mars 2017 
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« Se déplacer autrement dans le périurbain » 
Réunion de restitution de la démarche 

 

 Introduction  
Charles-Eric LEMAIGNEN, Orléans Métropole 

 

 Comment se déplace-t-on dans le périurbain ? 
Nicolas BOURGEON, Mensia 

 

 Restitution de la démarche de concertation citoyenne  
Benjamin PAILLAUD, Orléans Métropole 

 Exploration des usages de mobilités périurbaines auprès de 4 
typologies de publics  Marie GATEFOSSEY, Nekoe Cluster 

 Solutions de mobilité à développer dans le périurbain 

Hélène GUERLAIS, Orléans Métropole 
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«Comment se déplace-t-on dans le 
périurbain ? » 

   Nicolas BOURGEON, MENSIA 
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La définition du « périurbain » 
La dépendance à un pôle urbain pourvoyeur d’emplois 

Commune périurbaine 
Commune qui appartient à la couronne périurbaine d’un pôle urbain 

Couronne périurbaine 
Ensemble des communes (rurales ou urbaines) dont au moins 40% des 
habitants ayant un emploi travaillent dans un pôle urbain ou dans des 
communes  attirées par celui-ci 

Pôle urbain 
Unité urbaine offrant une forte concentration d’emplois 

 grand pôle : > 10 000 

 moyen pôle : 5 000-10 000 

 petit pôle : 1 500-5 000 

Unité urbaine = agglomération 
Commune ou ensemble de communes comptant au moins 2 000 habitants sur 
un territoire sans coupure du bâti de plus de 200 m 

Aire 
urbaine 
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Clamecy 

Châteaudun - Jallans 

Sully-sur-Loire 

Gien 

Briare 

Saint-Firmin 

Cosne-Cours-sur-

Loire 
Sancerre 

La Charité-sur-Loire 

Aubigny-sur-Nère 

Bonneval 

Romorantin-

Lanthenay 

Lamotte-Beuvron 

Loches - Perrusson 

Pithiviers 

Selles-

sur-Cher 

Saint-

Aignan 

Contres 

Montrichard 

Brou 

Nogent-le-Rotrou 

Montoire-sur-le-Loir 

Bonnevau 

Saint-Calais 

Courtenay 

Toucy 

Joigny 

Provins 

L’Aigle 

Salbris 
Clamecy 

La définition du « périurbain » 

L’aire urbaine d’Orléans dans son environnement régional 
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Eure-et-Loir 

Loir-et-Cher 

Loiret 

Cher 

1 

2 

40% = seuil aire urbaine 

3 

4 

5 

6 

7 8 

La définition du « périurbain » 

L’aire urbaine d’Orléans : une métropole et 3 pays 

1 
Pôle Meung - Baule 

– Beaugency 
6 500 emplois 

Pôle Châteauneuf 

– St-Denis-de-

l’Hôtel – Jargeau 
6 300 emplois 

Sully-sur-Loire 
3 500 emplois 

Bricy – Gidy 
3 000 emplois 

La Ferté-Saint-

Aubin 
2 400 emplois 

Dampierre-en-Burly 
2 000 emplois 

Neuville-aux-Bois 
1 950 emplois 

Artenay 1 500 emplois 

2 

3 

4 

Métropole 
273 000 habitants 

116 000 actifs 

occupés 

145 000 emplois 

5 

6 

7 

8 

Trois Pays 
102 000 habitants 

68 000 actifs occupés   

46 500 emplois 
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Orléans 

Saint-Jean-

de-la-Ruelle 

Fleury-

les-

Aubrais 

Saran 

Saint-Jean-

de-Braye 

Saint-

Jean-le-

Blanc 

Olivet 

(Orléans) 

Saint-

Cyr-en-

Val 

Saint-

Denis-

en-Val 

Saint-Hilaire-

Saint-

Mesmin 

Saint-Pryvé-

Saint-Mesmin 

La Chapelle-Saint-

Mesmin 

Ingré 

Ormes 

Chanteau 

Semoy 

Marigny- 

les-Usages 

Boigny- 

sur-Bionne 

Combleux 
Chécy 

Bou 

Mardié 

Noyau urbain central 

constitué de : 

-  la ville-centre 

-  la première couronne 

de l’agglomération 

Métropole, incluant : 

-  la deuxième couronne 

de l’agglomération, 

quasi ou en partie 

périurbaine 

-  3 communes 

périurbaines 

La définition du « périurbain » 

 Des réalités périurbaines au sein du pôle urbain d’Orléans 
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168 000 dépl.. 264 000 déplacements 307 000 dépl.. 

75%   ~275 000 

20%  ~30 000 

365 000 dépl. 

déplacements par jour 
et par personne 11 ans + 3,06 3,27 3,55 3,77 

4%  ~11 000 

1%  ~4 000 

65%   ~197 000 

31%  ~94 000 

3%  ~10 000 

1%  ~6 000 

60%   ~99 000 

33%  ~56 000 

6%  ~10 000 

1%  ~3 000 
avec les 

3 Pays 

55%   ~146 000 

38%  ~99 000 

déplacements internes 

déplacements en lien 

avec la Métropole 

reste du monde 7%  ~19 000 

3 Pays 
102 000 habitants 

2ème couronne 
60 000 habitants 

1ère couronne 
100 000 habitants 

Orléans 
115 000 habitants 

Les déplacements périurbains 

 Une dépendance croissante avec l’éloignement au centre 

Mobilité quotidienne 

1,2 millions de 

déplacements 

détail 
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27% 30% 13% 9% 14% 

SECON-

DAIRES 

37% 20% 5% 6% 9% 

ACCOMPA-

GNEMENT 

7% 

AFFAIRES 

PERSON-

NELLES 

ETU-

DES 

23% 

264 000 

déplacements 

quotidiens 

réalisés par les 

habitants des 

3 Pays  

TRAVAIL ACHATS / LOISIRS 

Les déplacements périurbains 

Des déplacements structurés par le motif domicile-travail 

dont 38% 

 

 

soit 99 000 

déplacements 

en lien avec 

la Métropole 

pour plus de la moitié 

en lien avec le lieu de 

travail 
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76% 

 

 

 

14% 

 

 

6% 

90% 6% 

 

 

1% 

Les déplacements périurbains 

Des déplacements essentiellement réalisés en voiture 

264 000 

déplacements 

quotidiens 

réalisés par les 

habitants des 

3 Pays  

dont 38% 

 

 

soit 99 000 

déplacements 

en lien avec 

la Métropole 

VOITURE PERSONNELLE 

MARCHE 

TRANSPORTS 

COLLECTIFS 

2 

ROUES 

et 

autres 

4% 

 

 

3% 
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6% 7% 

2ème couronne 3 Pays 1ère couronne 

45% 

36% 

Orléans  

Taux de 

motorisation 
1,9 voitures / ménage 1,54 1,21 0,92 

60% 

22% 

69% 

15% 

9% 

76% 

14% 

4% 

6% 2 roues 

et autres 

Transports 

collectifs 

Marche à 

pied 

Véhicule 

personnel 

12% 
12% 

7% 

Les déplacements périurbains 

Une dépendance à la voiture qui croît avec l’éloignement 
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Merci de votre attention ! 

 

 

Avez-vous des remarques ou des questions ? 
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« Démarche de concertation 
citoyenne autour des solutions de 

mobilité à développer dans le 
périurbain » 

   Orléans Métropole  

Nekoe Cluster 
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3 grandes étapes de concertation  

Analyse de la 
demande et des 

besoins de mobilité 

Novembre 
Décembre 

2016 

• Interviews ciblés 

• 2 ateliers citoyens  

 40 participants 

Laboratoire d’idées 

Restitution de a 
démarche et 

identification des 
actions à mener 

Mars 2017  Février 2017 
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 Exploration des usages de 

mobilités périurbaines 

auprès de 4 typologies de 

publics 
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12 

4 profils d’utilisateurs : 
- étudiants, 

- salariés,  

- personnes âgées, 

- personnes isolées socialement 

entretiens (Novembre à Décembre) 

1h d’entretien 

Méthodologie 
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Profils utilisateurs 
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Profils utilisateurs 
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Profils utilisateurs 
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Profils utilisateurs 
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Ce qu’on en retient 

Les problématiques 

 
 Absence de transport le soir 

 Problèmes de santé/physique 

 Compréhension de la langue 

 Accessibilité au numérique 

 Longueur des trajets (ex : 

domicile-travail) 

Les besoins 

 
 Anticiper son 

déplacement 

 Organiser son trajet 

 Être indépendant 

 Être en sécurité 

 Avoir de la souplesse 
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3 grandes étapes de concertation  

Analyse de la 
demande et des 

besoins de mobilité 

Novembre 
Décembre 

2016 

• Interviews ciblés 

• 2 ateliers citoyens  

 40 participants 

Laboratoire d’idées 
Restitution de a 

démarche 

Mars 2017  Février 2017 

VIDEO 
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3 grandes étapes de concertation  

Analyse de la 
demande et des 

besoins de mobilité 

Novembre – 
Décembre 

2016 

Laboratoire d’idées 
Restitution de a 

démarche 

Mars 2017  Février 2017 

1 atelier au Lab’O  

60 participants  

dont  33 citoyens,  

11 acteurs du transport  

et 5 start-ups 
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Atelier au Lab’O  
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Atelier au Lab’O 
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Atelier au Lab’O : les solutions de mobilité testées 

Intermodalité Covoiturage 
Autostop 

Aides à la  
Mobilité : 

autopartage, prêt de 
véhicule, 

accompagnement 

Transport à la 
demande et 

transports privés + 
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3 grandes étapes de concertation 

Analyse de la 
demande et des 

besoins de mobilité 

Novembre 
Décembre 

2016 

Laboratoire d’idées 
Restitution de a 

démarche 

Mars 2017  Février 2017 
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Principales conclusions des ateliers 

 Communiquer davantage sur les services de mobilité existants et 
simplifier l’accès à ces services 

 

 Accompagner les citoyens aux changements modaux 

 

 Favoriser les déplacements courtes distances et l’usage des modes 
actifs pour ces déplacements  

 

 Développer de nouveaux services en complémentarité avec les 
offres existantes  
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Principales conclusions des ateliers 

 Développer de nouveaux services en complémentarité avec 
les offres existantes  

 
 
Le covoiturage / l’autostop organisé 

Le transport à la demande 

Les lignes bus express / le transport collectif privé 

L’autopartage 

Les modes actifs, notamment le vélo  

L’intermodalité  

L’accompagnement à la mobilité 
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Le covoiturage / l’autostop organisé 

Publics cibles 

 
 

Freins actuels 
 Offre actuelle limitée  

 Incertitude du trajet  

 Contraintes horaires et organisationnelles 

 Sécurité durant le trajet 

 

 

 
 

Principales propositions 
 Promouvoir / sensibiliser au covoiturage auprès des employeurs/salariés  

 Aider à la mise en relation des covoitureurs 

 Identifier les points de rencontre (aire de covoiturage, point stop,…) 

 Intégrer ces solutions dans l’offre globale de mobilité 
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Le covoiturage / l’autostop organisé 
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Freins actuels 
 Contraintes horaires fortes  

 Nécessité de réservation préalable 

 Difficulté de compréhension, d’accès aux services 

 

 
 

Le transport à la demande 

Publics cibles 
 

Principales propositions 
 Assouplir l’accès au service pour certains trajets  

 Communiquer sur l’offre 

 Informer en temps réel 

 Intégrer ces solutions dans l’offre globale de mobilité -> information et 

lieux multimodaux 

 
 



27/03/2017 33 

Les transports collectifs « express » 
Ligne bus express 

Transports collectifs 
privés 

Publics cibles 
 

Freins actuels 
 Offres actuelles peu nombreuses et 

non connues 

 Dessertes limitées (horaires, points 

d’arrêt) 

 Contraintes financières  

Principales propositions 
 Communiquer sur l’offre existante 

 Développer de nouvelles offres en desserte des ZA (dans 

et hors PTU, offres privées et/ou publics) 

 Intégrer ces solutions dans l’offre globale de mobilité -> 

information et lieux multimodaux 

 
 

Source  :  S .  Aubry  
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L’autopartage 

Publics cibles 
 

Freins actuels 
 Faibles besoins recensés dans les secteurs périurbains 

 Culture encore ancrée de « possession » de son véhicule 

 Incertitude sur disponibilités / état des véhicules 

Principales propositions 
 Aider à la mise en relation conducteurs / 

véhicules et sécuriser le service 

 Rendre visible le service et intégrer ces 

solutions dans l’offre globale de mobilité 
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Le vélo et la marche à pied 

Publics cibles 
 

Freins actuels 
 Absence ,ou discontinuité, des aménagements 

cyclables et piétons  

 Sentiment d’insécurité, dangerosité des déplacements 

 Distance à parcourir, capacité physique  

Principales propositions 
 Améliorer la continuité, la qualité, la sécurité des 

aménagements vélos et piétons 

 « Raccourcir les distances «  (urbanisme mixte et 

maillage piéton-vélos)  

 Faciliter l’intermodalité vélo-transports en commun 

 Sensibiliser à l’usage du vélo (et vélo à assistance 

électrique) 
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L’intermodalité 

Publics cibles 
 

Freins actuels 
 Difficulté d’accès à l’information multimodale 

 Multiplication des « risques » de rupture durant le 

déplacement et allongement temps de parcours  

 Peu accessible pour personnes à mobilité réduite 

 

Principales propositions 
 Aider à l’organisation des trajets intermodaux :  information, billettique, 

tarification multi et intermodales  

 Optimiser les aménagements existants : pôles d’échanges multimodaux 

 Sensibiliser à l’usage des modes alternatifs à la voiture particulière 

 

+ 
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L’accompagnement à la mobilité 

Publics cibles 
 

Freins actuels 
 Pas ou peu développé que ce soit auprès 

salariés ou publics ayant des difficultés de 

déplacements ou de mobilité 

Principales propositions 
 Faire connaitre les offres et aides à la mobilité existantes 

 Promouvoir les offres alternatives à l’autosolisme 

 Développer des accompagnements personnalisés de certains publics  

 

 

Management de la 
mobilité 

Accompagnement dans 
le transport 
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Merci pour votre attention 
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ANNEXES 
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Eure-et-Loir 

Loir-et-Cher 

Loiret 

Cher 

Pays  

Loire - Beauce 

Pays  

Sologne -  Val Sud 

Pays  

Forêt d’Orléans – Val-de-

Loire 

Aire d’attraction des emplois de la Métropole 

d’Orléans 

145 000 

emplois 
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Eure-et-Loir 

Loir-et-Cher 

Loiret 

Cher 

Pays  

Loire - Beauce 

Pays  

Sologne -  Val Sud 

Pays  

Forêt d’Orléans – Val-de-

Loire 

67 000 

emplois 

 

dont 20 000 à la 

Source 

 

Aire d’attraction des emplois de la ville d’Orléans 
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19 000 emplois 

• St Jean de la 

Ruelle 

7 700 emplois 

• Ormes 

4 600 emplois 

• Ingré 

4 200 emplois 

• La Chapelle-St-

Mesmin 

3 500 emplois 

Eure-et-Loir 

Loir-et-Cher 

Loiret 

Cher 

Pays  

Loire - Beauce 

Pays  

Sologne -  Val Sud 

Pays  

Forêt d’Orléans – Val-de-

Loire 

Aire d’attraction du pôle Ouest de la Métropole 



Eure-et-Loir 

Loir-et-Cher 

Loiret 

Cher 

Pays  

Sologne -  Val Sud 

Pays  

Forêt d’Orléans – Val-de-

Loire 

22 400 

emplois 

• Saran 

11 500 emplois 

• Fleury 

10 600 emplois 

• Chanteau 

300 emplois 

 Pays  

Loire - Beauce 

Aire d’attraction du pôle Nord de la Métropole 



Pays  

Loire - Beauce 

16 900 

emplois 

• St-Jean-de-Braye 

10 300 emplois 

• Chécy 

2 600 emplois 

• Semoy 

1 700 emplois 

 

 

 

Eure-et-Loir 

Loir-et-Cher 

Loiret 

Cher 

Pays  

Sologne -  Val Sud 

Pays  

Forêt d’Orléans – Val-de-

Loire 

Aire d’attraction du pôle Est de la Métropole 



Eure-et-Loir 

Loir-et-Cher 

Loiret 

Cher 

Pays  

Sologne -  Val Sud 

Pays  

Forêt d’Orléans – Val-de-

Loire 

20 300 

emplois 

• Olivet 

9 200 emplois 

• St Cyr en Val 

2 900 emplois 

 

 
Pays  

Loire - Beauce 

Aire d’attraction du pôle Sud de la Métropole 


